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Propuesta de movilidad 2024-2029

Hacia un modelo

de movilidad
para mejorar la vida
de la ciudadania
donostiarra
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Era necesario renovar el Plan de Movili-
dad Urbana Sostenible (PMUS). Por un
lado, el plan anterior es de 2008 y tiene
limite temporal en 2024; y por otro, la mo-
vilidad ha cobrado importancia en los ul-
timos afios, y ha llegado el momento de la
transformacion. Este es el momento para
abordar el tema y tomar medidas efectivas
que transformen la movilidad de nuestra
ciudad.

El plan actual, a diferencia del anterior,
tiene un plazo de 5 afios, 2024-2029. Por
tanto, las medidas que figuran en el mis-
mo deberdn ser mas realesy factibles. Ade-
mas, dicho plan tiene asociado un plan de
accion y un presupuesto, para cuya medi-
cion debera establecer indicadores y eje-
cutar las medidas propuestas.

Por otra parte, este momento es oportuno
para la renovacion del Plan de Movilidad.
El Plan General de Ordenacién Urbana
(PGOU) también esta en revisién, por lo
que es necesario que ambos planes se

compaginen, y estén coordinados en ma-
teria de movilidad.

En el Plan de Movilidad, tal y como sefiala-
mos en el avance del PGOU, una vez mas,
se han puesto de manifiesto los desequili-
brios de la ciudad. La mayoria de las medi-
das que se proponen son para implantarlas
en el centro de la ciudad. Y una vez mas,
en los barrios no se proponen medidas con-
cretas, como se puede ver claramente en
los planes de accion y en el presupuesto.
En el diagnostico del propio Plan de Mo-
vilidad se realizan estudios barrio a barrio,
pero posteriormente no se propone ningun
plan de accion por barrios.

Conocemos los problemas de movilidad
existentes en los barrios donostiarras, asi
como la necesidad de resolverlos y orde-
narlos. En muchos barrios, ademas, se
concentra mucho trafico (Amara Berri por
ejemplo) y en otros, debido a su orografia,
por ser barrios con pendientes, dificultan
la movilidad diaria de las y los ciudadanos
(Altza, Intxaurrondo y Egia, por ejemplo).

Estd claro que, si queremos una movilidad
sostenible y activa, las medidas mas im-
portantes deben ir dirigidas a fomentar la
movilidad peatonal y ciclista y el transpor-
te publico. Desde EH Bildu fomentamos la
movilidad activa y la implantacion de me-
didas efectivas en el transporte publico.
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Propuesta de movilidad 2024-2029

De dénde venimos y a dénde vamos

El PMUS, como cualquier plan, incluye un diagnosti-
co. EH Bildu comparte muchas de las ideas y conclu-
siones que se recogen en el diagndstico, pero mantie-
ne discrepancias con las medidas que se proponen.
Las innovaciones son pocas, y algunas de las medidas
son medidas que ya recogia hace tiempo el departa-
mento de Movilidad del Gobierno Municipal.

Si de verdad queremos transformar la movilidad hay
que tomar medidas valientes y transformadoras en
nuestra ciudad.

Coincidimos con el diagndstico cuando menciona
que a las zonas de actividad econémica se acude
mayoritariamente en coche, ya que en la practica
para la mayoria de las y los ciudadanos es imposible
llegar al trabajo en transporte publico o en bicicleta.
Si esto es asi, es imprescindible establecer medidas
eficaces para fomentar la movilidad sostenible.

En cuanto al género, el cuidado debe cobrar especial
importancia. E1 20% de los viajes se realizan por ra-
zones de cuidado, y en su mayoria por mujeres. Las
mujeres en general se mueven de forma mds soste-
nible que los hombres, sobre todo en el transporte
publico colectivo (dos de cada tres viajes de Dbus son
realizados por mujeres). Por tanto, al establecer me-
didas para reforzar el servicio de transporte publico,
también hay que tener en cuenta medidas adaptadas
al cuidado, como el refuerzo de las primeras y ulti-
mas horas de los autobuses y de las lineas de los dias
festivos, o la mejora de los servicios en los barrios de
mads renta baja. En cuanto a la bicicleta, el perfil del
usuario es masculino, lo que esta directamente rela-
cionado con la seguridad de los carriles bici.

El diagnostico afirma que en barrios més llanos la
movilidad es mds sostenible, pero no en cambio en

barrios con topografia compleja. Por tanto, deben
adoptarse medidas correctoras.

En el diagnostico queda claro que la accesibilidad
es peor en barrios con una topografia compleja para
caminar: Martutene, Altza, Intxaurrondo, Ategorrie-
ta-Ulia, Miracruz-Bidebieta y Egia. Sin embargo, en
el PMUS no se han propuesto medidas efectivas a eje-
cutar para mejorar la accesibilidad en estos barrios.

En cuanto a las diferencias de renta entre barrios,
en los barrios con renta familiar mas alta se utiliza
mas el coche y en los de renta mas baja, el transporte
publico, como es el caso de Bidebieta. Las medidas
destinadas a estas ultimas son escasas en este Plan.

La movilidad, aparte de contaminar el aire, genera
ruido. Entre las zonas con mas ruido cita la GI-20 (en
Intxaurrondo, por ejemplo), ADIF y ETS (en la zona
de Errondo). Identificado el problema, el plan deberia
incluir medidas para solucionarlos. Desde EH Bildu
reivindicamos la necesidad de incluir propuestas de
cobertura o soterramiento de las vias, como el estudio
del soterramiento de las vias de ETS en la calle Erron-
do, y el estudio de la segunda fase de cobertura de la
linea de ADIF en la zona de Intxaurrondo-Ategorrieta.

Tenemos claro, también, que hay que hacer una re-
ordenacion de las lineas de Dbus y renovar o refor-
zar las lineas cuando sea necesario. Los datos indican
que cuando se ha reforzado una linea ha aumentado
el numero de usuarios y usuarias. No podemos se-
guir con las mismas lineas que hace 20 afios; hay que
adaptar el servicio a los cambios que ha sufrido y su-
frird la ciudad.

El diagnoéstico también identifica barrios con es-
caso alcance al transporte publico: Igara, Berio,



Bera-Bera, Miramon, Egia, Bidebieta y Larratxo. Por
tanto, se deben adoptar medidas para potenciar el
transporte publico en estas zonas.

En cuanto a la estacion intermodal de Atotxa, la
presencia de una estacion urbana en el centro de la
ciudad plantea una serie de problemas, tanto de tra-
fico como por el mal estado de la misma. En la ac-
tualidad, esta estacion no es adecuada para nuestra
ciudad. Debido a los cambios de movilidad que va a
experimentar el entorno, proponemos hacer un ana-
lisis de la estacidon y su situacion.

En materia de carreteras, el PMUS se centra en la
adecuacion de la variante GI-20. En él se incluye la
referencia que el avance del PGOU hace al respec-
to, pero posteriormente en la planificacion para los
préximos 5 afios no se ha realizado ninguna prevision
para iniciar la transformacion de la GI-20 desde He-
rrera a Afiorga. Y si en materia de movilidad existe en
nuestra ciudad una medida transformadora para los
préximos afios, esa es la de la variante GI-20.

En cuanto a la red urbana, se habla de “nudos inter-
nos” y de medidas para su recuperacion: enlace de
Ondarreta, parque de Araba, plaza de Euskadi, Ibae-
ta, PIO XII y rotonda de Ategorrieta. En todos ellos el
PMUS hace propuestas para desatar nudos y calmar
entornos, salvo en el PIO XII. Proponemos que se re-
coja el estudio para reordenar y calmar también esta
plaza.

Y por ultimo, el PMUS menciona los aparcamientos
publicos subterraneos, los movimientos de coches
que generan las plazas de rotacidén y sus problemas.
El plan no incluye, sin embargo, medidas concretas
a adoptar ante estos problemas y lo deja en un sim-
ple analisis. Si es un problema estructural, habra que

tomar medidas estructurales; en este Plan de Movili-
dad, no hemos visto ninguin compromiso para cam-
biar la situacidn. Por lo tanto, solicitamos la adopcién
de medidas concretas en los proximos 5 afios.

Ademas, el Plan contempla la construccién de otros
dos nuevos aparcamientos: el de Maria Inmaculada
en Gros y el de San Bartolomé. En tiempos en los que
queremos limitar el uso de los coches resulta contra-
dictorio hacer mds aparcamientos de rotacion. Desde
EH Bildu pedimos una revision.

En cuanto a los aparcamientos disuasorios, la ofer-
ta es escasa en nuestra ciudad, maxime en las zonas
donde hay actividad econémica. Por lo tanto, se ne-
cesitan otras medidas para ser realmente eficaces y
diseflar aparcamientos disuasorios conectados con el
transporte publico. Detallamos nuestra propuesta en
las siguientes paginas.

El PMUS vuelve a confirmarnos que la nueva entrada
de Marrutxipi es contradictoria desde el punto de vis-
ta de una movilidad sostenible. Tal y como se recoge
en el avance del PGOU, el PMUS también menciona
que dicha entrada generard un mayor flujo de vehi-
culos en la zona de Ategorrieta. Ademas, identifica la
zona de Ategorrieta como un nudo de trafico y hace
referencia a su transformacién, aunque no concreta
medidas.

Con el plan de movilidad 2024-2029 en fase de defini-
cidn, tenemos la oportunidad de caminar hacia una
movilidad sostenible, transformadora y justa que ten-
ga en cuenta a toda la ciudadania. Aprovechemos
esta oportunidad.
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Decdlogo de EH Bildu

para una movilidad sostenible

alojamiento). Segun el Plan Director de Turismo
2023-2027, el 68,1% de los viajes a nuestra ciudad
se hacen en coche privado, frente al 46,6% de
2019.

Por otro lado, en la Zona de Bajas Emisiones exis-
ten 6 aparcamientos publicos subterraneos, con
un total de 2.705 plazas de rotacién. Por lo tanto,
esta zona es la zona urbana con mayor numero de
plazas y aparcamientos de este tipo. En el ultimo
afio se han producido 1.793.542 movimientos de
rotacion en la Zona de Bajas Emisiones.

Por lo tanto, si realmente queremos limitar el uso
de los coches en este ambito, debemos aprovechar
el momento para tomar otro tipo de medidas:

- Transformacion de aparcamientos subterraneos pu-
blicos (reduciendo plazas de rotacién) y haciendo
una gestion publica.

- Rehabilitacién urbanistica: peatonalizaciones am-
pliando las zonas peatonales y limitando el uso del
coche.

- Priorizar las bicicletas mediante los carriles bici y
crear aparcamientos para bicicletas en los aparca-
mientos subterrdneos.

- Priorizar el transporte publico, teniendo en cuenta
las lineas de Dbus, creando carriles para ellas.

Crear una zona logistica de ultima milla en los
aparcamientos subterraneos.

Ademads, como se ha comentado anteriormente,
nos gustaria que toda la ciudad fuera Zona de Ba-
jas Emisiones, descongestionada de trafico e im-
pulsando una movilidad sostenible. Para ello, la
transformacién de la variante GI-20 es una medi-
da imprescindible, ya que calmari el trafico y fo-
mentard la movilidad activa, funcionando como
“cinturon”.

Por ello, desde EH Bildu nos comprometemos
a introducir enmiendas en la ordenanza que se
debe aprobar para la implantacion de la Zona de
Bajas Emisiones orientadas a nuestra propuesta y
objetivos.



