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2024-2029 mugikortasun-proposamena
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Hiri-Mugikortasuna Jasangarrirako Plana
berritu beharra zegoen. Alde batetik, au-
rreko plana 2008koa delako eta 2024ean
duelako epe muga; eta bestetik, azken ur-
teetan mugikortasunak garrantzia hartu
duelako eta eraldaketarako garaia iritsi
delako. Hau da momentua, gaiari heldu
eta gure hiriaren mugikortasuna eralda-
tuko duten neurri eraginkorrak hartzeko.

Oraingo planak, aurrekoak ez bezala, 5
urteko epea du, 2024-2029. Hortaz, ber-
tan ageri diren neurriak errealagoak eta
egingarriakoak beharko dute izan. Gaine-
ra, plan horrek ekintza-plan bat eta aurre-
kontu bat ditu lotuak, eta hori neurtzeko
adierazleak ezarri eta betearazi beharko
ditu.

Bestalde, momentu hau egokia da Mu-
gikortasun Plana berritzeko. HAPOa ere
berrikuspen lanetan dago, eta hortaz, be-
harrezkoa da bi planek bat egitea, mugi-
kortasunari dagokionez bi planak koordi-
natuak egotea.

Mugikortasun planean, HAPOaren aurre-
rapenean adierazi genuen bezala, beste be-
hin ere, hiriaren desorekak agerian geratu
dira. Proposatzen diren neurri gehienak
hiriaren erdigunean ezartzeko dira. Eta be-
rriro ere, auzoetan ez dira neurri zehatzak
proposatzen, ekintza-planetan eta aurre-
kontuan argi ikusi daitekeen bezala. Mugi-
kortasun planaren beraren diagnostikoan
auzokako azterketak egiten dira, baina on-
doren ez da ekintza-planik proposatzen.

Jakina da Donostiako auzoetan ere mu-
gikortasun-arazoak daudela, eta horiek
konpontzeko eta ordenatzeko beharra
dagoela. Auzo askotan, gainera, trafiko
handia pilatzen da (Amara Berri, kasu) eta
beste batzuetan, haren orografia medio,
aldapa kontzentrazio handiek bertakoen
eguneroko mugikortasuna zailtzen dute
(Altza eta Egia, adibidez).

Neurriei dagokienez, argi dago, mugikor-
tasun jasangarri eta aktibo bat nahi badu-
gu, neurri garrantzitsuenak oinezkoen eta
bizikleten mugikortasuna eta garraio pu-
blikoa sustatzera bideratu behar direla. EH
Bildutik mugikortasun aktiboa edo garraio
publikoan neurri eraginkorrak eta eraldat-
zaileak egitea sustauko dugu.
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Nondik gatoz eta nora goaz

Hiri-Mugikortasuna Jasangarrirako Planak, edozein
planek bezala, diagnostiko bat jasotzen du. EH Bil-
duk diagnostikoan jasotzen diren ideia eta ondorio
askorekin bat egiten du, baina identifikatu diren ara-
zo horiei jarritako neurriekin desadostasunak ditu.
Berrikuntza eta neurri eraldatzaile gutxi dago, eta
Udal Gobernuaren Mugikortasun sailak aspalditik ja-
sota zituen neurriak ageri dira.

Baina mugikortasuna eraldatu nahi badugu, neurri
ausartak eta eraldatzaileak egin behar dira gure hi-
rian.

Bat gatoz diagnostikoarekin jarduera ekonomi-
koko guneetara gehienbat autoz joaten dela ai-
patzen duenean, praktikan herritar gehienentzat
ezinezkoa baita lanera garraio publikoan edo bizi-
kletaz iristea. Hori horrela bada, ezinbestekoa da
mugikortasun jasangarria sustatzeko neurri era-
ginkorrak ezartzea.

Generoari dagokionez, zaintzak garrantzi berezia
hartu behar du. Bidaien % 20 zaintza arrazoiengatik
egiten da, eta bereziki emakumeek egiten dituzte.
Emakumeak, oro har, gizonak baino modu jasan-
garriagoan mugitzen dira, garraio publiko kolekti-
boan batez ere (Dbus-en hiru bidaietatik bik emaku-
meek egiten dituzte). Hortaz, garraio publikoaren
zerbitzua indartzeko neurriak ezartzean, zaintzara
egokitutako neurriak ere hartu behar dira kontuan:
autobusen lehen eta azken orduak eta jai egunetako
lineak indartzea, esaterako, edo errenta baxuko au-
zoetan zerbitzuak hobetzea. Bizikletari dagokionez,
erabiltzailearen profila gizonezkoa da, eta horrek lo-
tura zuzena du bidegorrien segurtasunarekin.

Auzoei dagokienez, diagnostikoan baieztatzen du
auzo lauagoetan mugikortasuna jasangarriagoa dela,

baina ez aldiz topografia gorabeheratsuetan. Hortaz,
horiek zuzentzeko neurriak hartu behar dira.

Diagnostikoan argi geratu da oinez ibiltzeko topo-
grafia konplexua duten auzoetan irisgarritasuna
okerragoa dela: Martutenen, Altzan, Intxaurrondon,
Ategorrieta-Ulian, Mirakruz-Bidebietan eta Egian.
Hala ere, auzo horietan irisgarritasuna hobetzeko
neurri eraginkorrik ez dugu topatu Planean.

Auzoen arteko errenta ezberdintasunei dagokie-
nez, familia errenta altuagoa duten auzoetan autoa
gehiago erabiltzen da, eta errenta baxuagoa dutene-
tan, garraio publikoa (Bidebieta, esaterako). Eta le-
hen aipatu bezala, azken hauetara bideratuta dauden
neurriak eskasak dira Plan honetan.

Mugikortasuna aire emisio kutsatzaile handia
izateaz gain, zarata sortzaile handia ere bada.
Zarata gehien duten eremuen artean, GI-20 (In-
txaurrondon, esaterako), ADIF eta ETS (Errondo
inguruan) aipatzen ditu. Arazoa identifikatuta,
horiek konpontzeko neurriak jaso beharko lituzke
planak. EH Bildutik trenbideak estaltzeko edo
lurperatzeko proposamenak sartzeko beharra alda-
rrikatzen dugu, hala nola, Errondo kaleko ETSren
trenbideak lurperatzearen azterketa, eta Intxau-
rrondo-Ategorrieta aldean ADIF trenbidearen es-
talketaren bigarren fasearen azterketa egitea.

Garraio publikoari dagokionez, Dbuseko lineen
berrantolaketa egin behar dela argi dugu, eta lineak
berritu edo indartu, beharra dagoenean. Datuek dio-
te linea bat indartu denean erabiltzaile kopurua han-
ditu dela. Ezin dugu orain 20 urteko linea berdinekin
jarraitu; zerbitzua hiriak jasan dituen eta jasango di-
tuen aldaketetara egokitu behar da.



Diagnostikoak ere garraio publikora irismen eska-
sa duten auzoak identifikatzen ditu: Igaran, Berio,
Bera-Bera, Miramon, Egia, Bidebieta eta Larratxo.
Hortaz, eremu horietan garraio publikoa indartzeko
neurriak hartzea defendatzen dugu.

Atotxako geltoki intermodalari dagokionez, hiri
mailako geltoki bat hiriaren erdian egoteak hainbat
arazo sortzen ditu; bai trafiko aldetik, eta bai geltokia
beraren egoera kaxkarrarengatik. Egun, geltoki hori
ez da egokia gure hiriarentzat, eta gainera inguruak
izango dituen mugikortasun aldaketak direla eta,
hausnartzea eta aztertzea proposatzen dugu.

Errepide sareari dagokionez, hainbat kontu aipatzen
ditu Mugikortasun Planak: batetik, GI-20 saihesbi-
dearen egokitzapenean jartzen du arreta. Horrez
gain, HAPOaren aurrerakinak honi buruz egiten duen
aipamena dago diagnostikoan, baina gero hurrengo 5
urteetarako plangintzan ez da inolako aurreikuspenik
egin GI-20a Herreratik Afiorgara eraldatzen hasteko.
Mugikortasunaren alorrean gure hirian hurrengo ur-
teetarako eraldatzailea den neurririk bada, hori GI-20
saihesbidearena da.

Hiriko sareari dagokionez, “barne-korapiloak”
aipatzen dira eta horiek leheneratzeko neurriak ere:
Ondarretako lotunea, Araba parkea, Euskadi plaza,
Ibaeta, PIO XII.na eta Ategorrietako biribilgunea. Ho-
rietan guztietan korapiloak askatzeko eta inguruneak
baretzeko proposamenak egiten ditu Planak, PIO XII.
ean izan ezik. Plaza hori berrantolatzeko eta baretze-
ko azterketa jasotzea proposatzen dugu.

Eta azkenik, aparkalekuei dagokienez, lurrazpiko
aparkaleku publikoak aipatzen ditu, errotaziozko
plazek sortzen dituzten autoen mugimenduak eta
horien arazoak. Planak ez du, hala ere, arazo horien

aurrean hartu beharreko neurri zehatzik jasotzen,
eta azterketa soilean uzten du. Egiturazko arazoa
bada, egiturazko neurriak hartu beharko dira; Mugi-
kortasun Plan honetan, ez dugu konpromisorik ikusi
egoera aldatzeko. Beraz, hurrengo 5 urteetan neurri
zehatzak hartzea eskatzen dugu.

Gainera, beste bi aparkaleku berri eraikitzea aurrei-
kusten du Planak: Maria Inmaculada aparkalekua
Grosen eta San Bartolome. Autoen erabilera muga-
tu nahi dugun garaiotan, autoentzako errotaziozko
aparkaleku gehiago egitea kontrako norabidean har-
tutako neurriak dira. EH Bildutik Planean horien be-
rrikuspena egitea eskatzen dugu.

Disuasio-aparkalekuei dagokienez, eskaintza eska-
sa da gure hirian, are gehiago jarduera ekonomikoa
dagoen eremuetan. Hortaz, bestelako neurriak behar
dira benetan eraginkorrak izateko eta garraio publi-
koarekin lotura zuzena izango duten disuasio-apar-
kalekuak diseinatzeko. Datozen orrietan xehetuko
dugu gure proposamena.

Mugikortasun Planak berriro ere baieztatu digu Ma-
rrutxipiko sarrera egitea mugikortasun jasagarri
baten ikuspegitik kontraesankorra dela. HAPOaren
aurrerakinean jasota dagoen bezala, Planak ere Ate-
gorrieta inguruan ibilgailu-fluxu handiagoa sortuko
duela aipatzen du. Horrez gain, Ategorrietako ere-
mua trafiko-korapilo gisa identifikatzen du, eta hori
eraldatzeko aipamena egiten du, baina ez du neurri-
rik zehazten.

2024-2029 eperako Mugikortasun Plana zehazten ari
den honetan, aukera paregabea dugu donostiar guz-
tiok kontuan izango dituen mugikortasun jasangarri,
eraldatzaile eta justu bateranzko bidea egiteko. Pro-
bestu dezagun abaguneal!
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EH Bilduren mugikortasun

jasangarri baterako dekalogoa
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Hortaz, eremu horretan benetan autoen erabilera
mugatu nahi badugu, bestelako neurriak hartze-
ko momentua probestu behar dugu:

- Lurrazpiko aparkalekuen eraldaketa egin (erro-
taziozko plazak murriztuz) eta kudeaketa publi-
koa egin.

- Birgaitze urbanistikoa egin: oinezkoentzako guneak
zabalduz peatonalizazio gehiago egin, eta ondo-
rioz, autoaren erabilera mugatu.

- Bizikletei bidegorrietan lehentasuna eman eta apar-
kaleku seguruak sortu lurrazpiko aparkalekuetan.

- Lehentasuna eman garraio publikoari. Dbuseko li-
neak kontuan hartuz, haientzako errailak sortuz.

- Azken miliako gune logistikoa sortu lurrazpiko
aparkalekuetan, banaketarako garraio jasangarria
erabiltzeko.

Gainera, lehen esan bezala, hiri osoa nahiko genuke
izatea isuri gutxiko eremua, trafikoz baretua eta mu-
gikortasun jasangarria erabiltzen duena. Horreta-
rako, GI-20 saihesbidearen eraldaketa ezinbesteko
neurria da, trafikoa baretuko duelako eta mugikorta-
sun aktiboa sustatu.

Horiek horrela, EH Bildutik konpromisoa hartzen
dugu, Isuri Gutxiko Eremua ezartzeko onartu behar
den ordenantzan, gure proposamenara eta helburue-
tara bideratutako neurriak sartzeko zuzenketak egin-
go ditugula.



